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3. Oświadczenie projektanta i projektanta sprawdzającego o sporządzeniu projektu 

zgodnie z obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej 

 

OŚWIADCZENIE 
Zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt. 3 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. (Ustawa Prawo Budowlane Dz.U. 

z 2024 r. poz. 725, jednolity tekst ustawy z późn. zmianami) niżej podpisany oświadcza, że: 

 

PROJEKT TECHNICZNY PN.: 

 

 
opracowany na podstawie umowy nr RZP.7021.1.2023 z dnia 27.09.2023 r., 
został wykonany zgodnie z umową, obowiązującymi przepisami techniczno-budowlanymi, normami, 
instrukcjami oraz zasadami współczesnej wiedzy technicznej i jest on kompletny z punktu widzenia celu, 
któremu ma służyć. 

 

Sprawdzający  Projektant 

mgr inż. Andrzej Mieszczuk  mgr inż. Tomasz Lipiński 

uprawnienia budowlane do 

projektowania i kierowania robotami 

budowlanymi bez ograniczeń 

w specjalności konstrukcyjno-

budowlanej  

Nr 234/Gd/01 

 uprawnienia budowlane do 

projektowania bez ograniczeń 

w specjalności mostowej  

Nr POM/0088/POOM/13 

   

   

POM/BM/3177/01  POM/BM/0235/13 
(nr członkowski izby samorządu zawodowego)  (nr członkowski izby samorządu zawodowego) 

   

   

(podpis)  (podpis) 

 

Gdynia, 30.09.2024 r. 

 

 

 

 

 

 

 

 

„REMONT WIADUKTU W ULICY TORUŃSKIEJ W 

KWIDZYNIE”  
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1. Zamawiający. 

Miasto Kwidzyn, ul. Warszawska 19, 82-500 Kwidzyn. 

 

2. Informacje wstępne 

2.1. Przedmiot i cel opracowania 

Przedmiotem Zamówienia jest wykonanie dokumentacji projektowej przebudowy wiaduktu 

drogowego w ul. Toruńskiej w Kwidzynie nad linią kolejową. 

Projektowana przebudowa ma na celu poprawę stanu technicznego istniejącego wiaduktu 

drogowego. 

 

2.2. Zakres opracowania 

Zakres robót obejmuje m.in. wykonanie nowej nawierzchni drogowej na wiadukcie oraz na 

dojazdach, nowych wsporników na przęsłach i skrzydłach, kap chodnikowych, nowych 

balustrad, wykonanie napraw powierzchni betonowych wiaduktu, torkretowanie filarów oraz 

przyczółków i skrzydeł, umocnienie skarp pod wiaduktem. Projektuje się wykonanie prac 

rozbiórkowych, takich jak rozbiórka wyposażenia, nawierzchni na wiadukcie, wsporników 

żelbetowych.  

 

2.3. Podstawa opracowania 

Umowa nr RZP.7021.1.2023 z dnia 27.09.2023 r., pomiędzy Miastem Kwidzyn, ul. 

Warszawska 19, 82-500 Kwidzyn, a firmą Lipiński Mosty Sp. z o.o., 81-589 Gdynia, ul. 

Miętowa 1E/1. 

 

1) Przepisy: 

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. 2024 r. poz. 725, jednolity tekst ustawy 

z późn. zmianami). 

Ustawa Prawo Ochrony Środowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz.U. 2022 poz. 2556, 

jednolity tekst ustawy z późn. zmianami). 

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2022 poz. 916, jednolity tekst 

ustawy z późn. zmianami). 

Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego 

zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2021 poz. 1169). 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów 

techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518). 

 

2) Normy: 

PN-EN 1991-2 Eurokod 1 – Oddziaływania na konstrukcje – Część 2: Obciążenia ruchome 

mostów. 

 

3) Inne: 

Pomiary i obserwacje w terenie. 

Mapa do celów projektowych. 

Wypisy z ewidencji gruntów. 

Inwentaryzacja własna. 

 

3. Lokalizacja przedsięwzięcia 

Województwo: pomorskie, 

Powiat: kwidzyński, 

Jednostka ewidencyjna: 220701_1, Kwidzyn - M 

Obręb: 0015 

Numer działki ewidencyjnej: 6/2 
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Działka nr 6/2 wg wypisów z rejestru gruntów uzyskanych w Starostwie Powiatowym w 

Kwidzynie stanowi własność Skarbu Państwa i jest w użytkowaniu wieczystym Polskich Kolei 

Państwowych S.A., al. Jerozolimskie 142A, 02-305 Warszawa, adres do korespondencji PKP 

S.A. Oddział Gospodarowania Nieruchomościami w Gdańsku, ul. Dyrekcyjna 2-4, 80-852 

Gdańsk. 

 

Przebudowa obejmuje również działki nr 11/20 i 122/1 wg wypisów z rejestru gruntów 

uzyskanych w Starostwie Powiatowym w Kwidzynie stanowią własność Miasta Kwidzyn, ul. 

Warszawska 19, 82-500 Kwidzyn – dla tego terenu zostało wydane zaświadczenie o braku 

sprzeciwu do zgłoszenia robót budowlanych przez Starostę Kwidzyńskiego. 

 

4. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego będącego przedmiotem zamierzenia 

budowlanego 

Rodzaj obiektu budowlanego: wiadukt 

Kategoria obiektu budowlanego: XXVIII 

 

5. Zamierzony sposób użytkowania oraz program użytkowy obiektu budowlanego 

Obiekt użytkowany jest jako wiadukt drogowy nad linią kolejową nr 218 Prabuty - Kwidzyn. 

 

6. Remont konstrukcji wiaduktu 

6.1.Dane ogólne – stan istniejący 

Wiadukt drogowy zlokalizowany jest w ciągu ul. Toruńskiej w m. Kwidzyn nad linią kolejową 

nr 218 Prabuty - Kwidzyn. 

Konstrukcja nośna wiaduktu składa się z trzech przęseł ułożonych za pośrednictwem 

poprzecznic podporowych na przyczółkach i filarach. Konstrukcja każdego z przęseł składa się 

z układu 4 żelbetowych dźwigarów głównych stężonych żelbetowymi poprzecznicami 

podporowymi i przęsłowymi. Dźwigary wysokości 100 cm i szerokości 26 cm wewnętrzne i 

28 cm zewnętrzne. Płyta pomostu żelbetowa, zespolona z dźwigarami grubości ok. 31 cm. 

Podpory stanowią dwa przyczółki i dwa filary żelbetowe. Przyczółek południowy i północny 

w formie belki podwalinowej ze skrzydełkami. Filary stanowią dwie ściany żelbetowe szersze 

przy podstawie. 

Rozpiętości teoretyczne przęseł wynoszą: Lt = 12,55 m + 13,30 m + 12,55 m = 38,50 m. 

Szerokość konstrukcji przęsła wynosi 5,40 m. 

 

6.2. Opis konstrukcji 

6.2.1. Przęsła 

Przęsła posiadają dźwigary żelbetowe wysokości 100 cm i szerokości 26 cm wewnętrzne i 28 

cm zewnętrzne. Płyta pomostu żelbetowa grubości ok. 31 cm zespolona z dźwigarami. Zarówno 

dźwigary główne jak i poprzecznice noszą ślady korozji betonu oraz zarysowań. Zarysowania 

na poprzecznicach mają charakter powierzchniowy. Natomiast charakter zarysowań na 

dźwigarach świadczy o powstałej korozji głównych prętów zbrojeniowych. Na dźwigarach i 

poprzecznicach podporowych widoczne są wykwity wapienne oraz zacieki występujące w 

miejscach pęknięć betonu. 

 

6.2.2. Przyczółki i skrzydła 

Podpory skrajne stanowią dwa żelbetowe przyczółki w formie belki podwalinowej ze 

skrzydełkami. Szerokość przyczółków wynosi 4,50 m. 

Na korpusach przyczółków widoczne silne i obszerne uszkodzenia i ubytki betonu. Beton 

niskiej jakości na kruszywie z otoczaków. Powierzchniowo skorodowany. Badania 

karbonatyzacji wykazały brak ochrony antykorozyjnej otuliny betonowej. Ponadto 

zaobserwowano zanieczyszczenia w postaci graffiti. 
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6.2.3. Filary 

Filary żelbetowe o przekroju prostokątnym zwężające się ku górze. 

Na filarach widoczne ślady graffiti. Beton niskiej jakości na kruszywie z otoczaków. 

Powierzchniowo skorodowany. Badania karbonatyzacji wykazały brak ochrony antykorozyjnej 

otuliny betonowej. Ponadto na filarze północnym widoczna rysa pionowa związana z 

korodującym wewnątrz zbrojeniem. 

 

6.2.4. Izolacja płyty 

Izolacja płyty została wykonana prawdopodobnie jako bitumiczna. Stan techniczny izolacji jest 

niedostateczny. Widoczne są zacieki oraz zawilgocenia na spodzie płyty świadczące o 

nieprawidłowej jej pracy. 

 

6.2.5. Nawierzchnia 

Nawierzchnia na obiekcie wykonana została jako asfaltobetonowa o szerokości pomiędzy 

krawężnikami stalowymi 4,10 m. 

 

6.2.6. Odwodnienie 

Odwodnienie płyty mostowej jest powierzchniowe. Woda z powierzchni jezdni odprowadzana 

jest za pomocą spadków podłużnych do studzienek odwadniających za i przed wiaduktem. 

 

6.2.7. Wyposażenie 

Na obiekcie umieszczone są obustronne balustrady stalowe o wysokości 1,33 m. Słupki 

balustrad w rozstawie co około 1,40 m. Pochwyt balustrad oraz przeciąg poniżej pochwytu 

wykonano z rur stalowych średnicy 50 mm, słupki z połówki dwuteownika 120 mm, 

wypełnienia z prętów o przekroju 45x10 mm. Słupki balustrad obetonowano w kapach 

chodnikowych. Balustrady posiadają powierzchniowe ubytki powłok antykorozyjnych oraz są 

miejscowo skorodowane.  

 

6.2.8. Urządzenia obce 

Na obiekcie znajdują się urządzenia obce. Kanały kablowe ułożone się bezpośrednio na 

konstrukcjach wsporczych wykonanych z stalowych kształtowników C50 przykręconych do 

słupków balustrad. Dodatkowo pod gzymsem po stronie wschodniej znajduje się podwieszona 

rura osłonowa PCV średnicy 150 mm. 

Po wschodniej stronie przebiegają w stalowych rurach osłonowych średnicy 150 mm oraz 

rurach PCV średnicy 150 mm sieci telekomunikacyjna oraz energetyczna. Po zachodniej 

stronie wiaduktu przebiegają w rurze osłonowej PCV średnicy 70 mm kable energetyczne. 

 

6.2.9. Dojazdy 

Dojazdy do obiektu szerokości około 5,90 m od strony centrum miasta i około 6,00 m od strony 

przemysłowej. Nawierzchnia na dojazdach wykonana jest z asfaltobetonu. Przed wiaduktem 

dojazdy zawężają się do szerokości nawierzchni na wiadukcie wynoszącej 4,10 m.  

 

6.2.10. Skarpy 

Skarpy pod wiaduktem nie są umocnione. Widoczne ubytki materiału skarp bezpośrednio przy 

przyczółkach. 
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6.3. Stan projektowany 

W projekcie założono: 

• dodanie obustronnych kap w miejsce istniejących chodników,  

• wymianę nawierzchni jezdni, 

• montaż nowych obustronnych balustrad, 

• pozostawienie istniejących rzędnych spodu przęseł, 

• pozostawienie istniejącej skrajni pionowej pod obiektem. 

 

Zakres projektowanych robót budowlanych obejmuje: 

• wykonanie rozbiórki istniejących wsporników chodnikowych i wykonanie w ich miejsce 

nowych wsporników, 

• wykonanie nowych kap, 

• wykonanie nawierzchnio izolacji na nowych kapach, 

• wykonanie rozbiórki izolacji i górnej warstwy betonu płyty wiaduktu, 

• wykonanie rozbiórki i ułożenie nowej nawierzchni i izolacji na wiadukcie, 

• wykonanie rozbiórki i ułożenie nowej nawierzchni jezdni na dojazdach, 

• wykonanie przerw dylatacyjnych za i przed wiaduktem, 

• wykonanie rozbiórki i ułożenie nowych krawężników na obiekcie i na dojazdach do obiektu, 

• rozbiórka istniejących balustrad i montaż nowych,  

• wykonanie napraw elementów żelbetowych przęseł, przyczółków i filarów, 

• wykonanie nowej powłoki malarskiej na obiekcie, 

• pozostawienie istniejącej bramownicy ograniczającej skrajnię przed wiaduktem, 

• wykonanie umocnienia skarp pod wiaduktem oraz wzdłuż skrzydeł przyczółków. 

 

6.3.1. Prace rozbiórkowe 

Roboty rozbiórkowe związane z remontem wiaduktu należy prowadzić w następującej 

kolejności oraz obejmują rozbiórkę:  

- wyposażenia istniejącego obiektu: balustrad z wspornikami pod instalacje kablowe, 

- nawierzchni jezdni na wiadukcie i frezowanie jezdni na dojazdach, 

- izolacji płyty pomostowej, 

- wsporników i górnej powierzchni betonu płyty, 

- uszkodzonej otuliny prętów zbrojeniowych od spodu dźwigarów, płyty oraz poprzecznic 

przęseł. 

 

Przed rozpoczęciem prac związanych z remontem wiaduktu należy wykonać kontrolny pomiar 

sytuacyjno–wysokościowy w celu sprawdzenia zgodności istniejących rzędnych z rzędnymi 

podanymi w dokumentacji. 

Przed przystąpieniem do prac ziemnych należy wykonać przekopy kontrolne celem 

inwentaryzacji nieujętych na podkładzie geodezyjnym podziemnych instalacji. Wszystkie 

prace budowlane w obrębie istniejących instalacji podziemnych powinny być prowadzone pod 

stałym nadzorem ich właścicieli. 

 

6.3.2. Przęsła 

Każde z trzech przęseł wiaduktu składa się z układu 4 żelbetowych dźwigarów głównych 

zespolonych z płytą żelbetową i opartych za pośrednictwem poprzecznic podporowych na 

przyczółkach i filarach. Remont przęseł prowadzić w dwóch etapach: 

 

a) Remont spodu konstrukcji przęseł i poprzecznic podporowych. 

 

Remont konstrukcji spodniej wiaduktu prowadzić po wykonaniu rozbiórki wyposażenia, kap 

chodnikowych ze wspornikami, nawierzchni i izolacji wiaduktu. 

Wszystkie dolne powierzchnie dźwigarów w miejscach gdzie występują pęknięcia otuliny 
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betonowej należy skuć do min. poziomu prętów zbrojeniowych.  

Pozostałe powierzchnię dźwigarów i płyty pomostu należy oczyścić do „zdrowego betonu”, z 

wszelkich elementów luźno związanych z podłożem, wykwitów, nacieków, osadów, starych 

powłok i poprzednich warstw naprawczych. Warstwę słabego, skorodowanego betonu należy 

usunąć. Podłożę powinno być czyste, nośne (próba pull-off średni pomiar >1,5 MPa, 

pojedynczy pomiar >1,0 MPa) z widocznym, odkrytym kruszywem. 

 

Odkrytą stal zbrojeniową oczyścić metodą strumieniowo-ścierną do stopnia czystości Sa 2 1/2 

(wg PN-EN ISO 8501-1). Jeżeli po oczyszczeniu prętów zbrojeniowych widać więcej niż 1/3 

obwodu pręta zbrojenia głównego oraz, że pręt jest odspojony od betonu to należy usunąć 

warstwę betonu do 2 cm za linią zbrojenia. Krawędzie ubytków należy sfazować pod kątem 

45°.  

 

Następnie całą powierzchnię betonową zabezpieczyć aktywnym inhibitorem korozji. Materiał 

nakładać dwukrotnie, a zużycie inhibitora powinno wynosić 2 x 0,3 kg/m2 np. TopGard Fe lub 

innego materiału o tych samych parametrach. Na dźwigarach ze względu na skarbonatyzowanie 

otuliny oraz występowanie korozji chlorkowej, zgodnie z normą PN-EN 1504-9 zasada 10 

projektuje się zabezpieczenie zbrojenia metodą ochrony katodowej poprzez użycie protektorów 

cynkowych o masie rdzenia 210 g np. TopZinc R210 lub innego materiału o tych samych 

parametrach. Po wykonaniu pomiarów ciągłości elektrycznej oraz sprawdzeniu rezystancji 

pomiędzy protektorem, a zbrojeniem zostanie wykonana naprawa zaprawami PCC klasy R4 

zgodnie z PN-EN 1504-03. Ubytki betonu na spodach dźwigarów oraz pozostałych 

powierzchniach należy wypełnić zaprawą cementową modyfikowaną polimerami z dodatkiem 

mikrokrzemionki zbrojonej włóknami syntetycznymi (typ PCC II). W zależności od grubości 

ubytków należy zastosować mieszankę o większym lub mniejszym uziarnieniu. 

W przypadku występowania ubytków betonu o grubości większej niż 60 mm należy zastosować 

deskowanie i zaprawę naprawczą wlewać do deskowania. W przypadku wlewania zaprawy 

należy zastosować samorozlewną, ekspansywną zaprawę na bazie cementu o uziarnieniu do 8 

mm. 

Powierzchnie betonowe po dokonaniu naprawy należy wyszpachlować jednoskładnikową 

szpachlówką na bazie cementu (modyfikowaną polimerami) z dodatkiem mikrokrzemionki 

(typu PCC I) przeznaczona do wyrównywania nowych i naprawionych powierzchni betonu 

 

b) Remont górnej części wiaduktu. 

 

Istniejące wyposażenie wiaduktu należy rozebrać. Instalacje obce znajdujące na wiadukcie 

należy przenieść do nowych rur osłonowych znajdujących się na wspornikach stalowych 

zamontowanych do bocznych powierzchni dźwigarów.  

Warstwy asfaltobetonowe nawierzchni jezdni należy skuć. Beton płyty oczyścić z izolacji oraz 

z skorodowanej otuliny betonowej prętów zbrojeniowych. Wsporniki żelbetowe należy 

rozebrać, zbrojenie wsporników wyciąć. 

Na poziomej powierzchni płyty wykonać zbrojenie poprzeczne i podłużne. Zbrojenie dowiązać 

do kotew fi 12 mm wklejanych w płytę na żywicę w rozstawach co 60 x 60 cm. 

Projektuje się wykonanie warstwy nadbetonu na powierzchni płyty. Nadbeton powiązać z 

nowymi projektowanymi wspornikami grubości 18-30 cm i długości 45 cm po obu stronach 

wiaduktu. Nadbeton zostanie ułożony w przekroju daszkowym z spadkami w kierunku 

krawężników 2%. Grubość nadbetonu około 14 cm w osi podłużnej wiaduktu i około 10 cm w 

osiach odwodnienia. 

 

6.3.3. Przyczółki i skrzydła 

Beton korpusów przyczółków i skrzydeł należy skuć na głębokość około 5,0 cm oraz oczyścić 

strumieniowo ściernie.  
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Wykonać iniekcję spękań i zarysowań przyczółków i skrzydeł.  

Na przyczółkach oraz skrzydłach wykonać pancerz z torkretu grubości nominalnej około 8,0 

cm, zbrojony siatką z pręta fi 10 mm, oczka 10x10cm, siatki kotwić prętami fi 12 mm 

wklejanymi na żywicę w rozstawie 40x40 cm. 

Wsporniki znajdujące się na skrzydłach należy rozebrać, w ich miejsce wykonać nowe 

zespolone z wspornikami przęseł. Projektuje się wsporniki grubości 18-30 cm i szerokości 45 

cm. 

Siatki zbrojące torkret z prętów średnicy 10 mm na narożnikach konstrukcji należy zagiąć, 

minimalny zakład prętów siatki wynosi 40 średnic.  

Zbrojenie trokretu należy zabezpieczyć za pomocą protektorów cynkowych w ilości i 

rozstawach podanych w części rysunkowej. 

 

6.3.4. Filary 

Beton filarów należy oczyścić strumieniowo ściernie, wszystkie luźne fragmenty betonu należy 

skuć. Wykonać iniekcję spękań i zarysowań. Na filarach wykonać pancerz z torkretu grubości 

nominalnej 8 cm, zbrojony siatką z pręta fi 10 mm o wymiarach oczek 10x10 cm, siatki kotwić 

za pomocą prętów fi 12 mm w rozstawie 40x40 cm wklejanych na żywicę. 

Siatki z prętów zbrojące torkret średnicy 10 mm na narożnikach konstrukcji należy zagiąć, 

minimalny zakład prętów siatki wynosi 40 średnic.  

Zbrojenie trokretu należy zabezpieczyć za pomocą protektorów cynkowych w ilości i 

rozstawach podanych w części rysunkowej. 

 

6.3.5. Izolacja płyty 

Projektuje się nową izolację płyty i wsporników z papy termozgrzewalnej. Izolacje z papy 

termozgrzewalnej wywinąć na tylne ściany przyczółków na wysokość 50 cm. 

 

6.3.6. Nawierzchnia 

Na wiadukcie założono przekrój jezdni o spadkach poprzecznych w kierunku linii cieku 2%. 

Spadek poprzeczny na kapach chodnikowych wynosi 3% w kierunku linii cieku. 

Nawierzchnia na obiekcie wykonana będzie z następujących warstw ułożonych bezpośrednio 

na warstwie izolacji: 

- warstwa ścieralna grubości 5 cm z betonu asfaltowego 

- warstwa wiążąca grubości 5 cm z betonu asfaltowego 

 

Nawierzchnia na kapach chodnikowych wykonana z żywicy poliuretanowo epoksydowej 

grubości 3,0 mm. 

 

6.3.7. Odwodnienie 

Układ odwodnienia na wiadukcie pozostaje bez zmian. Odwodnienie płyty mostowej pozostaje 

jako powierzchniowe. Woda z powierzchni jezdni odprowadzana będzie za pomocą spadków 

podłużnych i poprzecznych do istniejących studzienek odwadniających za i przed wiaduktem. 

Projektuje się ułożenie drenów podłużnych w liniach odwodnienia płyty. Zastosować dren z 

geostyntetyku umieszczonego w korycie uformowanym lub wyciętym w warstwie wiążącej 

(ochronnej) wykonanej z betonu asfaltowego o szerokości 8÷10 cm i przykrytego grysem 

bazaltowym jednofrakcyjnym (4÷6) otoczonym kompozytem epoksydowym. Dreny 

przedłużyć i sprowadzić do istniejących studzienek odwodnieniowych za i przed wiaduktem. 

 

6.3.8. Wyposażenie 

Kapy należy wykonać jako nowe z betonu klasy C35/45 zbrojonego stalą klasy A-IIIN. 

Szerokość kap 0,66 m. Kapy należy zakończyć deską gzymsową polimerobetonową. 

Projektuje się deski gzymsowe na zakończeniu kap po obu stronach mostu wysokości 0,6 m i 

grubości 0,04 m. 
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Projektuje się ustawienie krawężników mostowych kamiennych o wymiarach 0,18x0,20 m po 

obu stronach jezdni na obiekcie. Krawężniki ustawić na podlewce z zaprawy niskoskurczowej. 

 

Na wiadukcie ustawić nowe balustrady stalowe. Słupki balustrad montowane w rozstawie 

zgodnym z rysunkiem zestawieniowym co 1,50 m do gzymsów za pomocą 4 kotew M12 

wklejanych na żywicę epoksydową. 

 

Istniejącą bramownicę znajdującą się przed wiaduktem, ograniczającą skrajnię pionową na 

wiadukcie należy pozostawić. 

 

6.3.9. Urządzenia obce 

Na obiekcie znajdują się urządzenia obce. Kanały kablowe ułożone się bezpośrednio na 

konstrukcjach wsporczych wykonanych z stalowych kształtowników C50 przykręconych do 

słupków balustrad. Dodatkowo pod gzymsem po stronie wschodniej znajduje się podwieszona 

rura osłonowa PCV średnicy 150 mm. 

Po wschodniej stronie przebiegają w stalowych rurach osłonowych średnicy 150 mm oraz 

rurach PCV średnicy 150 mm sieci telekomunikacyjna oraz energetyczna. Po zachodniej 

stronie wiaduktu przebiegają w rurze osłonowej PCV średnicy 70 mm kable energetyczne. 

Projektuje się wykonanie i montaż nowych wsporników pod rury osłonowe kabli.  

Nowe wsporniki pod rury wykonane zostaną z kształtowników stalowych o przekroju 

kwadratowym 50x50x4 mm montowanych poprzez blachy czołowe do bocznych zewnętrznych 

powierzchni dźwigarów po obu stronach wiaduktu. Rozstaw podłużny wsporników co 2,0 m. 

Na wspornikach projektuje się ułożenie nowych kanałów z rur osłonowych PCV średnicy 110 

mm. Odpowiednio 6 rur po stronie wschodniej i 2 rury po stronie zachodniej wiaduktu. 

 

6.3.10. Dojazdy 

Na dojazdach do obiektu zaprojektowano nawierzchnię o konstrukcji: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/12,8mm grubości 5cm, 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 0/12,8mm grubości 5cm, 

- podbudowa z betonu asfaltowego 0/20mm grubości 14cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm o grubości 30cm, 

- zasypka z kruszywa naturalnego zagęszczona do Id=1,00 - istniejąca. 

 

Przed i za wiaduktem ustawić nowe krawężniki betonowe o wymiarach 20x30 cm na ławie 

betonowej. Na dojazdach wykonać opaski z kostki betonowej na podsypce cementowo - 

piaskowej 1:4 w obrzeżu betonowym 30x8 cm. 

Od strony centrum należy odtworzyć fragment chodnika z nowej kostki betonowej na podsypce 

cementowo – piaskowej 1:4. 

 

6.3.11. Skarpy 

Skarpy pod wiaduktem nie są umocnione. Widoczne ubytki materiału skarp bezpośrednio przy 

przyczółkach. Projektuje się uzupełnienie nasypów wokół przyczółków. Wzdłuż korpusów 

przyczółków i skrzydeł należy wykonać opaski z kostki betonowej w obrzeżu betonowym 30x8 

cm. Szerokość opasek 50 cm. Skarpy pomiędzy przyczółkami, a filarami należy umocnić przez 

ułożenie kostki betonowej grubości 8 cm na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 w obrzeżu 

betonowym. 

 

6.3.12. Zabezpieczenie powierzchni betonowych zasypywanych 

Powierzchnie podpór stykające się z gruntem oraz 20 cm powyżej gruntu zabezpieczyć izolacją 

bitumiczną w postaci żywic smołowo-bitumicznych.  
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6.3.13. Zabezpieczenie powierzchni betonowych odsłoniętych 

Powierzchnie betonowe narażone na działanie powietrza zabezpieczyć środkami do betonu: 

przyczółek z podwyższoną zdolnością do pokrywania zarysowań. 

 

6.4.Materiały 

Beton ustroju: C35/45 F200 W10 XC4 XD2 XF4  

Beton kap chodnikowych: C35/45 F200 W10 XC4 XD3 XF4  

Stal zbrojeniowa klasy A-IIIN  

Stal konstrukcyjna S235 

Beton torkretu C25/30, F150, W8 

 

7. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego 

Parametry techniczne wiaduktu istniejącego: 

• długość całkowita wiaduktu w osi     Lc = 47,50 m  

• rozpiętości teoretyczne przęseł     Lt = 12,55+13,30+12,55 m 

• światło poziome wiaduktu      Ls = 11,65+12,40+11,65 m 

• światło pionowe wiaduktu      Hs = 9,81 m  

• wysokość konstrukcyjna wiaduktu     hk = 1,49 m  

• szerokość całkowita       Bc = 5,40 m  

• szerokość jezdni       Bj = 4,10 m 

• szerokość chodnika       Bb = 0,65+0,65 m 

• kąt skosu konstrukcji       90º 

 

Parametry techniczne wiaduktu po remoncie: 

• długość całkowita wiaduktu w osi     Lc = 47,50 m  

• rozpiętości teoretyczne przęseł     Lt = 12,55+13,30+12,55 m 

• światło poziome wiaduktu      Ls = 11,54+12,24+11,54 m 

• światło pionowe wiaduktu      Hs = 9,81 m  

• wysokość konstrukcyjna wiaduktu     hk = 1,54 m  

• szerokość całkowita       Bc = 5,50 m  

• szerokość jezdni       Bj = 4,10 m 

• szerokość chodnika       Bb = 0,66+0,66 m 

• kąt skosu konstrukcji       90º 

 

8. Uwagi dotyczące wykonania. 

W trakcie prowadzenia robót należy przestrzegać obowiązujących zasad oznakowania 

wykonywanych robót oraz zapewnić bezpieczeństwo zatrudnionych pracowników. 

Roboty będą prowadzone przy zamkniętym ruchu pieszym i drogowym.  

 

9. Uwagi ogólne. 

• wprowadzenie zmian do dokumentacji wymaga uzyskania uzgodnienia z Inwestorem i 

Projektantem, 

• wykonawca robót jest zobowiązany do sporządzenia planu bezpieczeństwa i ochrony 

zdrowia, 

• wykonawca robót zobowiązany jest do wykonania i wdrożenia projektu organizacji ruchu 

pieszego na czas trwania robót budowlanych. 

        

 Opracował: 
      

    

  mgr inż. Tomasz Lipiński 
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